Eslingas: Pueden ser traicioneras

El J-24 viene provisto con un cáncamo para el izaje del barco mediante eslinga o estrobo. Estas eslingas y/o estrobos habitualmente no son provistas por el astillero y pueden estar confeccionados ya sea en cable de Acero o material sintético (polyester).

Para el J-24 estas eslingas deben ser especificadas para una carga de trabajo de 1500kg mínimo o sea una carga de rotura mínima garantizada de 9000kg o sea que estamos trabajando con un coeficiente de seguridad 6.

Las eslingas pueden ser confeccionadas con cable de acero de no menos de ½” y preferentemente de 5/8” de diámetro.

Cuando se hacen las gazas en esas eslingas de acero, como parte del proceso de confección,  se separan los cordones y se trenzan sus hebras por dentro  del cable y finalmente las hebras se cortan a flor de la superficie del cable. Estas hebras terminales si se cortan muy en la superficie, son peligrosas para las manos ya que pinchan y lastiman. Es muy habitual que para protegerse de estas hebras se confeccione una vaina de cuero cosida o bien se cubra la zona de trenzado de la gaza con hilo sintético bobinado encima de la zona a proteger.
Estos dos sistemas de protección para el manipuleo son una verdadera trampa si no se revisa la eslinga con frecuencia y meticulosidad debido a que ambos sistemas mantienen la humedad sobre el cable de acero, oxidándolo y manteniendo dicho óxido oculto debajo del cuero o del hilo de protección bobinado. Este problema es particularmente traicionero cuando se trata de eslingas cuya historia y trato no conocemos (eslingas de club) o bien cuando ya tienen años de uso, ya que el grado de oxidación puede haber avanzado lo suficiente como para que el cable se corte con menos de 1000kg produciendo la caída del barco con todos los riesgos personales que esto implica y ni que hablar de los daños al barco mismo y a otros.
La zona mas delicada es precisamente donde termina la gaza y comienza el cable simple porque esta zona es la que más sufre con el manipuleo.
Si la zona de la gaza de la eslinga está oxidada, no la use. Reemplácela por una nueva. No es el primer barco del que sabemos que se ha caído por esta causa sino ya varios y tanto en zona marítima (agua salada) como fluvial o lacustre (agua dulce).
SEA PRECAVIDO, REVISE SU ESLINGA ANTES DE USARLA PARA MOVER SU BARCO.
Para el J-24, Recomiendo el uso de una eslinga dobleojo de Polyester de longitud 1,5 o 2 metros capacidad de trabajo 2000 kg o sea carga de rotura 12000 kg. Recomiendo marca Musitani entre los fabricantes Argentinos o Yale (USA).
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